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Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemaB dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz (DE 10 63 049 Al, 
DE 101 63 050 Al, DE 101 63 051 Al) ist im Kopfpolster der 
Kopfstutze ein Luftkanal mit einer auf der von einem Sitzbe- 
nutzer abgekehrten Ruckseite des Kopfpolsters angeordneten 
Luf teintrittsof f nung und einer auf der dem Sitzbenutzer zuge- 
kehrten Vorderseite angeordneten Warmluf taustrittsof f nung 
ausgebildet. Die Warmluf tvorrichtung ist in dem Luftkanal in- 
tegriert und umfasst ein elektrisches Heizelement und einen 
Axialliifter, die im Luftkanal hintereinander angeordnet sind. 
Die von dem Axialliifter liber die Luf teintrittsof f nung auf der 
Ruckseite de's Kopfpolsters angesaugte Luft wird uber das Hei- 
zelement gefiihrt, und die Warmluf t wird aus der Warmluf - 
taustrittsof f nung direkt in den Nacken- und Kopfbereich des 
Sitzbenutzers ausgeblasen, wobei je nach eingestellter Hohe 
der Kopfstutze mehr der Nacken- und Schulterbereich oder mehr 
der Nacken- und Kopfbereich des Sitzenden direkt mit Warmluft 
beauf schlagt wird . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Warmluf terwar- 
mung des Nacken- und Kopfbereichs eines Sitzbenutzers so zu 
verbessern, dass das Behaglichkeitsgef uhl von Sit zbenut zern 
auch unterschiedlicher Korpergrofte verbessert wird. 
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Die Aufgabe ist erf indungsgemafi durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost. 

Der erf indungsgemafie Fahrzeugsitz hat den Vorteil, dass durch 

die Anordnung der Warmluf taustrittsof f nung auf der Unterseite 

des Kopfpolsters und die Abschottung des Zwischenraums zwi- 

schen Kopfpolster und Riickenlehne nach hinten der Hinterkopf 

des Sitzenden nicht direkt mit Warmluft angeblasen wird, son- 

dern im Nacken- und Kopfbereich des Sit zbenut zers ein Warme- 

polster aufgebaut wird, das sich auch uber den Schulterbe- 

■ 

reich erstreckt. Ein solches Warmepolster vermittelt bei dem 

Sitzbenutzer ein sehr viel groBeres Warmebehaglichkeitsgef iihl 

als dies mit direkter Warmluf tanstrahlung erreicht wird, da 

im Warmepolster keine merklichen Luftstrome oder Temperatur- 

strahnigkeiten vorhanden sind. Dieses Warmepolster bleibt 

auch bei hohenveranderbarer Kopf stiitze, die entsprechend der 

KorpergroBe eines Sitzbenutzers eingestellt wird, erhalten, 

da das Warmepolster immer im Zwischenraum zwischen Kopfpol- 

i 

ster und Riickenlehne aufgebaut wird und dieser unabhangig von 
der Einstellung des Kopfpolsters nach hinten immer abgeschot- 
tet bleibt . 

Vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen des erf indungsgemaBen Fahr- 
zeugsitzes mit zweckmafiigen Weiterbildungen und Ausgestaltun- 
gen der Erfindung sind in den weiteren Patentanspriichen ange- 
geben . 

Gemali einer vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist 
im Zwischenraum zwischen Kopfpolster und Riickenlehne ein 
Luf tf uhrungselement angeordnet, das so ausgebildet ist, dass 
die aus der Warmluf taustrittsof f nung ausstromende Warmluft 
zum Nacken- und Kopfbereich des Sitzenden hin umgelenkt wird. 
Das Luf tf iihrungselement kann dabei separat ausgebildet und an 
der Oberseite der Riickenlehne befestigt sein, kann aber auch 
einstiickig mit der Abdeckung ausgefiihrt werden. 
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Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 
Ausf iihrungsbeispielen im folgenden riaher beschrieben. Es zei- 
gen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 ausschnittweise eine Seitenansicht von Riickenlehne 

und Kopfstiitze eines Fahrzeugsitzes mit im Schnitt 
dargestellter Kopfstiitze und integrierter Warmluft- 
vorrichtung, 

Fig. 2 ausschnittweise eine perspektivische Darstellung 

von Rlickenlehne und Kopfstiitze in Richtung Pfeil II 
in Fig. 1, 

Fig. 3 ausschnittweise eine Ruckansicht von Rlickenlehne 

und Kopfstiitze mit Warmluf tvorrichtung gemaB einem 
weiteren Ausf iihrungsbeispiel , 

Fig. 4 ausschnittweise eine Seitenansicht eines von einem 

Sitzbenutzer besetzten Fahrzeugsitzes mit Riicken- 
lehne und im Langsschnitt dargestellter Kopfstiitze 
mit Warmluf tvorrichtung gemaB einem dritten Ausfiih- 
rungsbei spiel , 

Fig. 5 eine Seitenansicht von Riickenlehne und teilweise 

geschnittener Kopfstiitze mit integrierter Warmluft- 
vorrichtung eines Fahrzeugsitzes, gemaB einem vier- 
ten Ausf iihrungsbeispiel, 

Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie VI - VI in 

Fig. 5. 

Der in Fig. 1 in Seitenansicht und in Fig. 2 in perspektivi- 
scher Riickansicht jeweils ausschnittweise dargestellte Fahr- 
zeugsitz weist neben dem hier nicht dargestellten Sitzkissen 
eine Riickenlehne 11, eine hohenverstellbare Kopfstiitze 12 und 
eine Vorrichtung 13 zum Erwarmen des Nacken- und Kopfbereichs 
eines Sit zbenut zers 10 (Fig. 4) mit Warmluft, im folgenden 
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kurz Warmluf tvorrichtung 13 genannt, auf. Die Kopfstiitze 12 
besteht in bekannter Weise aus einem U-f ormigen Tragbiigel 14 
mit zwei parallelen Tr^gstagen 141, 142 (Fig, 6) unci einem 
Kopfpolster 15, cias an einem die beiden Tragstangen 141 ver- 
bindenden Querteil des Tragbiigels 14 befestigt ist. Die Trag- 
stangen 141, 142, von denen in Fig. 1 nur die Tragstange 141 
zu sehen ist, sind in bekannter Weise in der Riickenlehen 11 
axial verschieblich gefiihrt, so dass die Einstellhohe der 
Kopfstiitze 12, also der Abstand des Kopfpolsters 15 zu der 
Oberseite 111 der Riickenlehne 11, entsprechend der GroBe des 
Sit zbenutzers 10 veranderbar ist. 

In dem Kopfpolster 15 ist ein Luf tf iihrungskanal 16 ausgebil- 
det, der auf der vom Sitzbenutzer 10 abgekehrten Ruckseite 
151 des Kopfpolsters 15 eine Luf teintrittsof f nung 17 und eine 
an der Unterseite 152 des Kopfpolsters 15 angeordnete Warm- 
luf taustrittsoff nung 18 aufweist. Luf teintrittsof f nung 15 und 
Warmluf taustrittsoff nung 18 sind jeweils mit einem Gitter 19 
bzw. 20, einer sog. Rosette, abgeschlossen . Die Warmluftvor- 
richtung 13 ist in dem Luf tf iihrungskanal 16 integriert und 
umfasst ein elektrisches Heizelement 21, das beispielsweise 
als elektrische Heizwendel ausgefiihrt sein kann, und einen 
Axialliifter 22, der vorzugsweise als Miniaturliif ter ausge- 
fiihrt ist. Heizelement 21 und Axialliifter 22 sind in Luft- 
stromungsrichtung hintereinander angeordnet, wobei der Axial- 
liifter 22 stromauf warts oder stromabwarts des Heizelements 21 
angeordnet werden kann. Zwischen der Unterseite 152 des Kopf- 
polsters 15 und der Oberseite 111 der Riickenlehne 11 besteht 
ein Zwischenraum, dessen Hohe je nach Hoheneinstellung der 
Kopfstiitze 12 variiert. Dieser Zwischenraum ist nach hinten, 
also zu der von dem Sitzbenutzer 10 abgekehrten Seite hin, 
mittels einer Abdeckung 23 abgeschottet , die sich an der 
Ruckseite 151 bzw. 152 von Kopfstiitze 12 und Riickenlehne 11 
von der Unterseite 152 des Kopfpolsters 15 aus bis zur Ober- 
seite 111 der Riickenlehne 11 erstreckt . Die Abdeckung kann 
noch seitlich um die Tragstangen 141, 142 herumgef iihrt sein, 
wie dies in Fig. 1 und 2 dargestellt ist. Die Abdeckung 23 
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besitzt dadurch eine Ruckwand 231, die den Zwischenraum nach 
hinten abschottet , sowie zwei Seitenwande 232 und 233 (Fig. 1 
und 2), die den Zwischenraum teilweise seitlich abdecken. Die 
Ruckwand 231 und die beiden Seitenwande 232, 233 erstrecken 
sich von der Unterseite 152 des Kopfpolsters 15 bis zur Ober- 
seite 11 der Riickenlehne 11. 

Die Abdeckung 23 • ist unter Beriicksichtigung der Hohenver- 
stellbarkeit der Kopfsttitze 12 verschieden ausgefiihrt: 

Im Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 ist die Abdeckung 23 
ein elastischer Vorhang, der an dem Kopfpolster 15 und an der 
Riickenlehne 11 in der wie vorstehend beschriebenen Weise 
festgelegt ist. Bei der Hohenverstellung der Kopfsttitze 12 
wird der elastische Vorhang mehr oder weniger gedehnt, so 
dass der Zwischenraum zwischen Kopfpolster 15 und Oberseite 
111 der Riickenlehne 11 immer nach hinten, in dem Ausfiihrungs- 
beispiel der Fig. 1 und 2 auch teilweise seitiich, abge- 
schirmt ist. Im Zwischenraum, innerhalb des von der Abdeckung 

23 umschlossenen Bereichs, ist ein Luf tf iihrungselement 24 an- 
geordnet, das auf der Oberseite 111 der Riickenlehne 11 befe- 
stigt ist. Das hier als Keil ausgebildete Luf tf iihrungselement 

24 ist so angeordnet, dass die aus der Warmluf taustrittsof f- 
nung 18 ausstromende Warmluft zum Nacken- und Kopfbereich des 
Sitzbenutzers 10 hin umgelenkt wird. 

Im Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 3 ist die Abdeckung 23 als 
Schiirze 26 ausgebildet, die einerseits an der Unterseite 152 
des Kopfpolster 15 befestigt ist und andererseits mittels 
zweier elastischer Bander 27, 28 auf der Riickseite 112 der 
Riickenlehne 11 abgespannt ist. Als Schiirze 2 6 kann ein Tuch 
oder auch eine steife Platte verwendet werden. 

In dem in Fig. 4 ausschnittweise dargestellten Ausfiihrungs- 
beispiel eines Fahrzeugsit zes weist die Riickenlehne 11 einen 
hochgezogenen Lehnenauslauf er 29 auf, der integraler Bestand- 
teil der Riickenlehne 11 ist. Die in Sit zlangsrichtung gesehe- 
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ne axiale Tiefe des Lehnenauslaufers 29 ist wesentlich klei- 
ner als die axiale Tiefe der Riickenlehne 11. Die in Sit zquer- 
richtung gesehene Breite des Lehnenauslaufers 29 entspricht 
etwa der Breite des Kopfpolsters 15. Die Fuhrung des Tragbii- 
gels 14 in der Riickenlehne 11 ist im Bereich des Lehnenlaus- 
laufers 2 9 vorgenommen. Das Kopfpolster 15 ist so ausgebil- 
det, das es den Lehnenauslauf er 29 auf dessen dem Sitzbenut- 
zer 10 zugekehrten Vorderseite iibergreift, und zwar so, dass 
auch bei maximal eingestellter Kopf stiit zenhohe der Ubergriff 
erhalten bleibt. Durch diese Konstruktionsweise der Riicken- 
lehne 11 wird der zwischen der Unterseite 152 des Kopfpol- 
sters 15 und der Oberseite 111 der Riickenlehne 11 sich bil- 
dende Zwischenraum durch den Lehnenauslauf er 2 9 abgedeckt, 
der die Funktion der Abdeckung 23 in Fig. 1-3 iibernimmt . 
Die Kopfstiitze 12 mit Kopfpolster 15 und darin integrierter 
Warmluf tvorrichtung 13 ist ansonsten identisch wie die Kopf- 
stiitze 12 in Fig. 1 ausgebildet, so dass gleiche Bauelemente 
mit gleichen Bezugszeichen versehen sind. In Abwandlung des 
Kopfpolster 15 in Fig. 1 ist das Kopfpolster 15 in Fig. 4 an 
seiner Unterseite 152 leicht abgeschragt, so dass die Normale 
der in dieser Abschragung liegenden Warmluf taustrittsof f nung 
18 unter einem spitzen Winkel zur Vertikalen angestellt ist 
und in Richtung auf den Schulterbereich des Sitzenden weist. 
Durch diese Anstellung der Normalen der Warmluf taustrittsof f- 
nung 18 wird der gleiche Effekt erzielt, wie mit dem Luftfiih- 
rungselement 24 in Fig. 1. 

In dem in Fig. 5 dargestellten Ausf iihrungsbeispiel des Fahr- 
zeugsitzes ist das Luf tf iihrungselement 24 1 zur Umlenkung der 
aus der Warmluf taustrittsof f nung 18 ausstromende Warmluft hin 
zum Kopf-, Nacken- und Schulterbereich des Sit zbenut zers 10 
nicht - wie in Fig. 1 - als Keil, sondern wannenformig ausge- 
bildet. Das Luf tf iihrungselement 24 1 erstreckt sich von der 
Oberseite 111 der Riickseite 12 durch die Warmluf- 
taustrittsof f nung 18 hindurch bis in den Luf tf iihrungskanal 16 
hinein. Die vertikale Lange des Luf tf uhrungselements 24 1 ist 
so gewahlt, dass bei maximaler Hoheneinstellung der Kopfstiit- 
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ze 12 das Luf tf iihrungselement 24 1 noch in den Luf tf iihrungska- 
nal 16 eintaucht. Das Luf tf iihrungselement 24 f 1st mittels 
zweier Bef estigungslaschen 30, 31, die die Tragstangen 141, 
142 der Kopf stiit ze 12 mit Spiel umschlieJJen, auf der Obersei- 
te 111 der Riickenlehne 11 befestigt. Das Luf tf iihrungselement 
24 1 ubernimmt gleichzeitig die Funktion der Abdeckung 23, wo- 
bei der Wannenboden die Riickwand 231 und die Wannenseitenwan- 
de die Seitenwande 232 und 233 der Abdeckung 23 bilden. Das 
in den Luf t f uhrungsschacht 16 hineinragende Ende des wannen- 
formigen Luf tf iihrungselements 24 1 ist of fen, so dass die 
Warmluft teilweise bereits in das Luf tf iihrungselement 24 1 
einstromt und iiber die Wannenof f nung ausstromt, wie dies in 
Fig. 5 durch Luf tf iihrungspf eile angeordnet ist. Das dem offe- 
nen Wannenende gegeniiberliegende andere Wannenende ist mit 
einer schrag vom Wannenboden zur Wannenof f nung hin verlaufen- 
den Stirnwand verschlossen . In Fig. 6 ist das Luf tf iihrungs- 
element 24 1 im Querschnitt zu sehen. 
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Patentanspruche 



1. Fahrzeugsitz mit einer Ruckenlehne (11), mit einer insbe- 
sondere hohenverstellbaren, ein Kopfpolster (15) aufwei- 
senden Kopfstutze (12) und mit einer Vorrichtung (13) zum 
Erwarmen des Nacken- und Kopfbereichs eines Sitzbenut zers 

(10) mit Warmluf t, die einen im Kopfpolster (15) angeord- 
neten Luf tf uhrungskanal (16) mit Warmluf taustrittsof f nung 

(18) aufweist, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass die Warmluf taustrittsof f nung (18) an der Unterseite 
(152) des Kopfpolsters (15) angeordnet ist und der Zwi - 

schenraum zwischen der Unterseite (152) des Kopfpolsters 
(15) und der Oberseite (111) der Ruckenlehne (11) mittels 

einer Abdeckung (23) nach hinten abgeschottet ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Abdeckung (23) eine sich an der vom Sitzbenutzer 
(10) abgekehrten Ruckseite (151, 112) von Kopfstutze (12) 
und Ruckenlehne (11) erstreckende Riickwand (231) und 
seitlich an dem Kopfpolster (15) ansetzende, sich bis zur 
Oberseite (111) der Ruckenlehne (11) erstreckende Seiten- 
wande (232, 233) aufweist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Abdeckung (23) ein vorzugsweise elastischer Vor- 
hang (2 5) ist. 
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4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Abdeckung (23) eine Schurze (26) ist, die iiber 
elastische Bander (27 , 28) an der Riickseite (112) der 
Riickenlehne (11) abgespannt ist. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Abdeckung (23) eine Platte ist. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Abdeckung (23) von einem hochgezogenen Lehnen- 
auslaufer (29) der Riickenlehne (11) gebildet ist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Lehenauslauf er (29) eine wesentlich geringere 
Tiefe in Sitzlangsrichtung aufweist als die Riickenlehne 

(II) und dass das Kopfpolster (15) in jeder Hoheneinstel- 
lung der Kopfstutze (12) den Lehnenauslauf er (2 9) auf 
dessen dem Sitzbenutzer (10) zugekehrten Vorderseite von 
oben her ubergreift. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1-5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in dem Zwischenraum zwischen Kopfpolster (15) und 
Riickenlehne (11) ein Luftfuhrungs element (24,-24') ange- 
ordnet ist, das so ausgebildet ist, dass die aus der 
Warmluf taustrittsof f nung (18) ausstromende Warmluft zum 
Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers (10) hin umge- 
lenkt wird. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Luftfuhrungs element (24, -24') auf der Oberseite 

(III) der Riickenlehne (11) befestigt ist. 
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10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass der Luf tf uhrungs element (24 ' ) sich durch die Warm- 
luf taustrittsof fnung (18) hindurch bis in den Luftfuh- 
rungskanal (16) hinein erstreckt . 

11. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1-10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der im Kopfpolster (15) ausgebildete Luf tf uhrungska 
nal (16) eine auf der vom Sitzbenutzer (10) abgekehrten 
Ruckseite (151) des Kopfpolsters (15) angeordnete, vor- 
zugsweise mit einem Gitter (19) abgedeckte Luf teintritts 
of fnung (17) aufweist, und dass die Vorrichtung (13) zum 
Erwarmen des Nacken- und Kopfbereichs des Sitzbenutzers 
(10) im Luf tfuhrungskanal (16) integriert ist. 

12. Fahrzeugsitz nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Vorrichtung (13) ein im Luf tfuhrungskanal (16) 
angeordnetes elektrische Heizelement (21) aufweist. 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Vorrichtung (13) ein im Luf tfuhrungskanal (16) 
angeordneten Axiallufter (22), insbesondere einen Minia- 
turlufter, aufweist, der dem elektrischen Heizelement 
(21) im Luftstrom vor- oder nachgeordnet ist. 
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Z u s amme n f a s s ung 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer Rucken- 
lehne, einer insbesondere hohenverstellbaren Kopfstutze, die 
ein Kopfpolster aufweist, und mit einer Vorrichtung zum Er- 
warmen des Nacken- und Kopfbereichs eines Sitzbenutzers mit 
Warmluft, die einen im Kopfpolster angeordneten Luf tf uhrungs- 
kanal mit Warmluf taustrittsof fnung aufweist. Zur Verbesserung 
des Warmebehaglichkeitsgefuhls von Sitzbenutzern auch unter- 
schiedlicher KorpergroSe im Nacken- und Kopfbereich ist die 
Warmluf taustrittsof fnung an der Unterseite des Kopfpolsters 
angeordnet und der Zwischenraum zwischen Unterseite des Kopf- 
polster und der Oberseite der Ruckenlehne mittels einer Abde- 
ckung nach hinten abgeschottet . 



(Figur 1) 
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